MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN FUR DIE STADT DORSTEN

STADTEIL-WORKSHOP / WULFEN, DEUTEN

% Mobilitdt
Gebdude -
Energie A /k“‘ T Umwelt

energlelenker




Stadt Dorsten

Starken

Trennung von
Ful3- / Radverkehr
(Barkenberg)

Hohe
Aufenthalts-
qualitat

Innerértliche Wege Schul- / Kita-
sind mit dem Rad Wege zu Fu3
und zu FuR gut moglich

Ladestation fir E-
Bikes (Ortskern
Deuten)

Jo

MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN

Kinder gehen alleine
in die Schule / zu
Freizeiteinrichtungen

STATUS QUO

Schwichen

/ im Rad- & FuRverkehr

ung /

Fehlende
Beschilderung von
Radwegen / Radrouten

Fehlende optische
Trennung vom MIV

Fehlende Information
Gber die Infrastruktur
fiir den FuB- &
Radverkehr

Kreisverkehre:
Schlechter Ubergang
fir Radverkehr

Radwegenetz (Zustand und Liicken)

Keine Radverbindung
Deuten - Schermbeck

Pflege und
Instandhaltung von
Radwegen (Winter)

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit
(Bordsteinabsenkunge
n zu hoch bzw. teilw.
nicht vorhanden)

Fehlender
Radweg Deuten -
Waulfen

Fehlende Radwege
zu den Bahnhofen
(Deuten)

Fehlende
Querungshilfen an der
BS58 fir den FuRk-/
Radverkehr

Begleitende Infrastruktur fiir den Radverkehr

Zu wenige hochwertige
(Uberdachte)
Fahrradabstellanlagen

Allgemeines

Kein Vorrang fur
den FuR- &
Radverkehr

Fehlende
Radwegemarkierung
(Farbe, Piktogramm)

Fehlende
Beleuchtung von
Radwegen

Fehlende
Radverbindung
Waulfen - Haltern

Stolpergefahr durch
Unebenheiten auf
Gehwegen

€ energielenker

Unsichere
Radwege (fehlende
Trennung)

"Trampelpfad"
Wulfen - Lembeck
(Breite, Oberflache)



Stadt Dorsten

Starken

Anbindung  Anbindung

A43

Ausreichend
Pkw-Stellplatze

1-Stunden Takt
in Richtung
Essen / Coesfeld

A31

R ) o
MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN
STATUS QUO

Schwiéchen

BGPNV Angebot / OPNV-Infrastruktur

Anbindung
A52 Erreichbarkeit F.ehlende Bus- Reisgzei(vgrhéé(nis
Anbindung Bahnhof ~ MIV/OPNV in Richtung
Bahnhof Haltern Alt-Wulfen Bahnhof Haltern

Linienflihrung Bedienzeit Bus )
des OPNV in Alt- (ab 22 Uhr Nachtbus
diien Nachtbus) Angebot

Fahrzeugeinsatz Zustand Bahnhof Wulfen
L A (Barrierefreiheit,
im OPNV nicht Erreichbarkeit Bus,

bedarfsgerecht Fahrradabstellanlagen)
Intermodalitat
Verknupfung Bus Letzte Meile

/ Bahn icht "méelich”
funktioniert nicht "¢ t "moglic

Pendler*innen-Mobilitat

Nicht ausreichendes ~ Fehlendes Portal

Stellplatz-Angebot far Mitfahr-
an P+R Platzen gelegenheiten
Ver ! iihrung
Verkehrsaufkommen Fehlende
in Alt-Wulfen UmgehungsstraRe
(Durchgangsverkehr) in Alt-Wulfen

Ladeinfrastruktur

Nicht ausreichendes
Angebot an
offentlicher

Ladeinfrastruktur

88 energielenker

Fehlende
Schnellbus-
Verbindungen

Mangelhafte OPNV-
Anbindung der
Stadtteile
untereinander



Stadt Dorsten MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN 88 energielenker

Erarbeitung von Konzept- & Planungsaufgaben SLELE QLD B vl el e Ve e LTl

Ausbau der
offentlichen
Ladeinfrastruktur

Etablierung eines
Burgerbus-Angebots
und ggf. finanzielle
Unterstiitzung

Konzeption eines
Car- / Bikesharing
Angebots in Dorsten

Schaffung einer
Verbindung zw. B58
und K6 zur Entlastung

Vorrangige Betrachtung
des FuR- & Radverkehrs
in der zukinftigen
Mobilitatsentwicklung

Uberpriifung der
Einfihrung einer
stadtischen
Betriebsgesellschaft OPNV

Verbesserung der
Verknupfung
zwischen Bus & Bahn

Schaffung eines sicheren und
schnellen Radwegenetzes zw.
den Stadtteilen und in Richtung
der Nachbarkommunen (ggf. als
Veloroute)

Umsetzung von
VerkehrssteuerungsmaBnahmen /
Anpassung vorhandener
Verkehrssteuerung zur Reduktion
des Verkehrsaufkommens in Alt-
Wulfen

Anstreben einer
vermehrten Trennung /
Durchmischung von
Verkehren

Neuordnung des
ruhenden Verkehrs
in der Stadt Dorsten

Forderung einer
gerechten
Flachenverteilung von
Verkehrsraumen

Erarbeitung eines
Grundsatzentscheids
zur vermehrten
Berticksichtigung von

Rad- und
FuBverkehrsbelangen
in der
Mobilitatsplanung

Verbesserung / Ausbau der
Kommunikation zwischen
Verkehrstragern /
Angebotsvermittlung

Ermoglichen einer
durchgangigen
Verkehrsmittelwahl

Vermehrte Sensibilisierung
der Bevolkerung bzgl.
eines nachhaltigen
Mobilitatsverhaltens

Ausrichtung der
zukunftigen
Mobilitatsplanung an den
tatsachlichen Bedarfen

Erhohung des
OPNV-Anteils am
Modal Split um 20%

Erh6hung des
Radverkehrsanteils am
Modal Split um 40%

Starkung intermodaler
Wegeketten / Nutzung
verschiedener
Verkehrsmittel



